AECD

BOLETIN DE LA ASOCIACION ESPANOLA DE CLASICOS DEPORTIVOS

ter Semestre, NV I Ao 20000, Distribicion gratuita para Socios.

Un auténtico maestro de |a pintura automovilistica,
Diego Serrano, nos permite echar un vistazo
a sus creaciones, centradas siempre €n nuestra gran pasion: los clisicos
deportivos y los vehiculos historicos.

Y ademas...
* Actividades.
* Colecciones privadas: Félix Creus.
* Restauracion: Ignacio Bernal.
= Clasico espaiol: Aster ADF1.
» Mille Miglia 2000.
* F 1 Clasica.
* Pintura: Diego Serrano.
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Q Presentacmn de nuevos SOCIOS};

. Os ofrecemos a continuacion la lista con los nombres, apellidos y numero de socio
¢ correspondientes a las nuevas incorporaciones del primer semestre a nuestra familia.
iBienvenidos a todos!
N? Socio Nombre y Apellidos

R

S E AL LS

CER L

: 313 D. JUAN DEL RIO GONZALEZ
314 D. MARIO BRUNO
P 315 D. JAVIER MARIATEGUI
316 D. GUILLERMO CANO MAIER
£ 317 D. JAVAD MOZZAFFARY i
g 318 D. RICHARD GALVANI
§ 319 D. JOSE LUIS AGUILO VENY

320 D. JOSE M® ZORNOZA PONCE DE LEON
g 321 D. LUIS MADRIGAL TORREJON
322 D. CESAR CAMPOAMOR MARTINEZ
Esperamos afadir en breve tiempo nuevos nombres a ¢sta reciente lista. Si ain no eres miembro consulta §
cn nuestra sede y (nete a nosotros. ’;§

1 C/ Gral. Martinez C thp()s 49 (/\uln Traccidon). TI: 91 ‘I‘)"\(x-lﬁ(l(udg\)A

e R N T PR, X 3 8 3 3 R R R N e e NP AN P T T Y e oo o S S R X K R 3 3 e A e R S e S IR R R RN R A R D D D A AN W T W PR

EL DESVAN DEL
¢ AUTOMOVIL, S.L.

Apdo. 5189 - 28080 Madrid - TIf./Fax: 914743285 - Movil (24 horas): 609258628

Recambios y accesorios para clasicos especialidad Seat, Citroén y Renault (desde 1945)

- Recambios para clasicos alemanes, italianos, ingleses (Mercedes, Jaguar, Mini,
Ford Capri, etc.) Espejos cromados, placas "E" y de matriculas clasicas, radios y
antenas cromadas, faros adicionales. Coches a pedales y eléctricos, clasicos y
actuales para los peques. Recambio para antinieblas, varias marcas.

- Descuentos para los lectores de este boletin en piezas de frenos, amortiguadores,
escapes, juntas, segmentos y filtros.

- Letreros: Serra, TR 4, Triumph, Mini, Jaguar, Mercedes, Nardi, Abarth, escudos
Authi, etc.

- Recambios para coches de importacion (hasta 2000).

Descuentos a profesionales y clubs. Enviamos listado/catdlogo gratis c/precios, si disponible
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Con felicitaciones y buenas colaboraciones,
seguimos por buen camino

Queridos socios:

racias a la buena acogida que recibié nuestro boletin anterior, el numero 0,

después de 15 anos de “silencio™, vamos adelante con el nimero |

(digamos, scgunda época). Quisiera agradecer muy especialmente los
¢logiosos comentarios de aquellos socios que, bien por escrito o verbalmente. han
manifestado su entusiasmo por el holetin que. como va sabéis, responde a las
peticiones de muchos de vosotros.

En este nimero hemos aumentado ¢l nimero de paginas. En ¢l nimero 0
empezamos con 8 piginas en plan de prueba, en este niimero pasamos al doble,
16, creyendo que posiblemente es ¢l tamafio mds adecuado a nuestras
necesidades. De todas formas, este no es un tema cerrado Y estamos como
siempre abiertos a estudiar cualquicr sugerencia. Por ahora tenemos intencion
de publicar dos boletines cada aiio, cubriendo cada uno de ellos las actividades
de cada semestre. Mientras que en ¢l mimero 0 hablibamos de todo 1999, en
este nos referimos a la primera mitad del ano 2000,

Os pediamos colaboracion a todos los socios para que el boletin sea
“nuestro”.... de todos.

Pues bien, ya hemos empezado a recibirla. En este nimero tratamos de la
coleccion de deportivos de nuestro socio Félix Creus (del resto de sus coches
ya hablaremos en otra ocasion) y de la restauracién del Austin Healey de
Ignacio Bernal. también socio y feliz propietario de otros “aparatos”
envidiables. Ademds cubrimos una comparativa de los “inventos” de la familia
Pueche: el que hizo Paco hace ya algunos aiios (creo que en los ochenta)
cuando fue pionero realizando una réplica del MG TD y la creacion de su hijo
Ignacio, el Aster. Un personaje muy popular de nuestro mundo, Miguel Angel
Escalona, conocido por su Desvin del Automévil. también colabora con un
articulo en este nimero,

Muchas gracias a todos,
De nuevo animo a TODOS para que nos ayudéis en csta labor.

Rafagas.
Antonio Martin del Barrio

httpr i aecd ong

Edita: Asoctacton EspaNoLa pe CLASICOS DEPORTIVOS
Presidente: Antonio Martin del Barrio. Sccretario: Pedro Pable Gallarddo.
Tesorero: Juan Lopez Bartels. Nocales: Myriam Wehr,

Antonio Castilto-Olivares, Pablo Vaquero, Antonio Velasco.
Covedinacion y Edicion: Agencia Camps Presy. 609239004, Fox: 916377297,
Disedio y Maguetacion: AMR

AECD: C/ Gral. Maninez Campos. 49 (Amo-Traceida) 25010 MADRID
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Actividades

Excursiones:

| igual que en ¢l pasado nitmero, os ofrecemos unas

instantaneas de las actividades mds representativas

que hemos realizade hasta el momento. A los que ha-

biéis asistido a alguna de ellas, seguro gue os tracrin agrada-

bles recuerdos evocando aquellos momentos. Y a los que no,
& ver $i 0s animiis para las proximas,

Saludos a todos,

Excursién a Tierras Altas de Guadalajara.

En primer término, MG, Cobra y ¢11,

En mayo se realizo la Excursién a Tierras Altas de Gua-
dalajara. gracias al apoyo de nuestro socio Ennqgue Pérez
Lopez.

El programa fue ¢l habitual para este tipo de excursiones:

Cita en el sitio de costumbre, desayuno, visita a un taller es-
pecialista en restauracion de clisicos, comida, visita a la ciu-
dad y pasco por un pueblo tipico. El regreso, por un itinera-
rio diferente, y café en ofra localidad tipica.

La belleza del paissje fue muy comentada

Rallye de Regularidad.

A finales de marzo tuvo lugar nuestro acostumbrado Rallye de Re-
gularidad, especialmente atractivo este ailo porque coincidia con el
Campeonato de Madrid v ¢l Campeonato de Castilla de Turismos,
con un recorrido especifico para los clasicos.

El dia comenzo con una concentracidn en Cadalso de los Vidrios,
para la entrega de documentacion, A las | 1h. salia el primer partici-
pante v a las 14730 h. ya se cerraba la prueba con la entrega de trofe-
o0s y el wradicional almuerzo. El punto de encuentro fue cn la plaza éel
Ayuntamiento de Cebreros

El rallye tuvo varios tramos cronometrados de regularidad y enlace

que no superd los 200 km, en total ¥ los 30 km. de media

otus Elan de Eduardo Alvarado

Los participanies fueron:

D. Eduardo Alvarado

D. Luis Wassmann

D. Carlos Kremers

D. José M. Gonzilez de Vega
D. Antonio Martin del Barrio
D. Agustin Robles

D. Guillermo Velasco

D. Javier Mariategut

D. Eduardo Caro Cabases

D. Salvador Arribas

D. Roberto Sinchez Jordi

D. Carlos Muioz Cortes

D. Carlos Thomas

D. Ignacio Ferndndez Miranda

D. Pedro J. Apancio Alonso
D. Javed MozafTari

D Nuria Araguis

D. Luis Moreno

D. Pedro Pablo Gallardo

Lotus Elan Sprint
Mercedes 350 SL
Porsche 914/6
Porsche 911

Cobra

Porsche 914

Triumph TR3

MG-B

Austin Healey Sprite
MG-B

BMW 30 CS,
Scirocco

Alfa Spider

Hispano Aleman Maudex
MGB-GT

MGB

Caterham

Ford Mustang Ghaa 1l
Alfa Romeo GTV
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Actividades

Visita al Museo Barreiros.

Maria Luz Barreiros recibe una placs ded presidente de 1o AECD

Comida en Miraflores de la Sierra.

La segunda semana de junio se celebrd, comao estaba prevista, la
visita al Museo Barrciros, que no esti abierto diariamente v que
se hizo exclusivamente para la AECD. Este museo representa una
gran parte de Ia historia de la automocidn espanola

El programa fuce el habitual: concentracion en ¢l Paseco de
Camoens, salida para hacer un recorrido por la sierra de Madrid,
Visita al Musco Barreiros y una comida en un restaurante de la
sierm

[T Reunién con los amigos de Navarra y La Rioja

A finales de junio/principios de julio, se celebrd Tn 111
Reunidn con los amigos del Club Anaca de Navarra y de La
Rioja.

Los que pudimos ir disfrutamos de un bonito stinerano,
inédito cast en su totalidad. preparado conjuntamente:

Comida cerca de Logrofio y después camino a Pamplona,
donde se hizo noche. A la maflana siguiente, comenzd ¢l
propio Rally: Roncesvalles, Burguete, Valcardos (siguiendo
los pasos de Carlomagno en dircecidén a Francia), Sant Jean
Pied de Port, en la Navarra Francesa, Zugarcamurdi v Undax
(va en la Navarra espaiola). con visita 2 las famosas cuevas
que habitaban las no menos notorias brujas de esta region, v
fin del viaje en Irin. Todo ello enmarcado en un magnifico
parije boscoso y en plene Pirincos.

Después, una magnifica cena en un conocido restaurante v
noche en un estupendo complejo turistico de golf.

A la manana siguiente, una visita al puerto v la zona
histérica antigua de Inin para més tarde salic camino de
Pamplona v ya cerca de esta ciudad, una comida en uni tipica
sidreria, donde hubo reparto de trofeos v despedida hasta otra

Miratiores de 12 Sierra s un pusblo bello pero muay fria.

Para celebrar nuestro segundo siglo triunfal, en enero
celebramos una comida en ¢l pueblo de Miraflores de la
Sierra. Para todos los gque no pudisteis ir. ¢l programa fue el
siguiente: reunidn en ¢! Circuito del Jarama, donde nuestro
amigo y socio Fausto Suavedra, Presidente de la Fundacién
RACE, nos enseiid en primicia la pequeda coleccion de
automoviles pertenecientes al Real Automavil Club, que se
i incrementando con el tiempo (con algunas piczas Gnicas
de principio de siglo).

Llegada a Miraflores de la Sierra para un pequeiio aperitivo,
y después pudimos comprar lns famosas magdalenas y, por
supuesto, la miel.

ocasion
Para amemizar los curvas del recorrido se hize una pequena
prueba de navegacion.

\2

@
Sepuembre 23 RACE Jarama puertas abiertas
Octubre 21 Rallye Araguis
Noviembre 11 XXIV Reunion Anual®

12, 13 y 14 Rallye Fundaciéon RACE*
Diciembre 16 Comida Navidad

* Comcidencia de actividades debido a disponibilidad del Circuito del
Jarama

Resto de actividades del 2000 o)

o
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Una aficion sin limites

Lleva 30 afios coleccionando clasicos deportivos competicion-cliente y por su actividad
en el club, desde hace mas de 10 afios, es miembro destacado de la AECD. Sus joyas mejor
guardadas son un Pegaso Z-102, un De Tomaso Pantera y un Ferrari 308 Bertone. Félix Creus,
hermano del histérico piloto Antonio Creus, es abogado y fue un destacado
deportista de elite en artes marciales y atletismo. Aficionado también a la aviacion,
se considera un continuador de la aficion que le inculco su padre.

n la familia Creus, siem-

pre ha habido una afi-

cion desmesurada, no
solo por el automovil, sino
también por las motocicletas y
los aviones, Desde muy joven,
Félix Creus tuvo la suerte de
VET €N Su Propia casa, y poste-
riormente Hegar a mancjar, va-
rios tmportantes vehiculos de la
époci, como un Hispano-Suiza
HZ Paris, un Ford § cilindros o
un FN de¢ ongen belga.

Pero nadie mejor que ¢l pro-
pio Crews para contarnos como
nacio su aficion a los coches y
cuiales son los que conserva
con mayor carintto: "Ante todo
v que no sirva de adulacion,
quiero agradecer a la Aso-
ciacion Espaiola de Clasicos
Deportivos ¢l interés tomado
hacia mi persana. En especial,
quiero destacar la figura de su
presidente, D. Antonto Martin
del Barrio, que desde ¢l mo-
mento en que ha desembarcado
en la AECD, no ha cesado de
trabajar de una forma altruista
y desinteresada. Estoy orgullo-

El gn Carrera es un coche muy ligero

50 de penenecer &
un club vivo, in-
quicto y lleno de
buenos  amigos,
guienes consideran
esta asaciacion el
lugar iddneo para
la amistadt v el ocio
v mo para la discre-
pancia y la envi-
dia”. Féhx finali-
zaba estas frascs
muy emocionado
mientras levaniaba
las fundas de sus
coches para gque
pudi¢zemos con-
templarlos, "Mi ob-

Pantera De

lTomaso

jetivo ~comentaba Creus ¢l dis
de la entrevista— son los co-
ches deportivos de compets

cron-cliente. Yo he sido un de

portista nato. he tomado parte
en toda clase de especialidades
relacionadas con las artes mar-
citles v el atletismo, Por este
molive me gustan tambien los
coches deportivos extremos,
los automoviles con uni cons

duccion muy particular en los

que hace fala sudar y negociar

las curvas antes de legar a

ellas, Amo los coches deporti-
vas con los que se establece
constante entre
hombre y maquina. jEsos son

uni lucha
los clasicos deportivos! Una
raza de automoviles que a lo
largo de mi vida he ido guar-
dando con mucho sigilo,

Mi padre, cirujano de prote-
sidn. fue quien nos inculed, o
Antonio y a mi, esa aficion tn
desmesurada por el antemavil
Hasta ¢l punto de que mi ber-
mitno Hegd a correr y vivir ¢o-
mao une de los mejores profe-
sionales de su ticmpo, Antomo,
fallecido recientemente, era
muy amigo de De Tomaso, de
Ferdinand Porsche, de Ferrue-
cio Lamborghini, ¥ como éra
mos los Gnicos que hablaba.
maos espanol, en las carreras
stempre De Tomaso y Ferrue
cio (les encantaba hablar de
politica... ). se juntaban a noso
tros. Yo no dejaba de ir con nu

hermano Antonio { Formula |
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F&ix Creus, uno de los mejores coleccianistas espanales

C,]]e,,..]'(]n Creu,. Maserati 230} a todos Tos cir-  como si fuera el Museo del Pra-  quendo socio concluia la entre-
UikW ) cuitos v a todas las concentra-  do o la catedral de Burgos" vista no sin antes hacer un bre-
ciones internacionales, ¢l fue Un poco emocionado, nuestieo  ve repaso al resto de vehiculos

Porsehe 911 Carvera 'El Pantera se lo comprd mi
Afo de lahncacda: 1975
Cilindrada: 2700 ¢¢

Motoe: 0 cilindnos oprsstos
v

Motor irasero

hermano a e Tomaso en el Al
1e¢ Real de Mdadena v el

berg

}) he Iy T EC sl
sidad: 240 ken'h Porsche 1o adquiri en Barcelo-

na, porque me lo aconsejd An-

tonio, k£

decia que ¢l 911 Ca-
Fegnso Z-102 Berlinetta Saoutchik
Ao de fabeicacion: 1954

wla: 3200 cc,

Maotor: 8 alindros en V

Velocidad: 210 kb

Mosor &elantero

rreca era un coche ligero v eso

Cilind era lo que importaba en un
AS I

buea deportivo, la relacion pe-

SOVpOten

No quiero despedirme sin dar
BT las gracias nuevamente a la
¢ Tomaso Fantera
Ao de fubricacion: 15974
Cilindrada: 6000 c¢
A r: £ cifindros
Veloowdad: 300 km'h

AECD v en particular a su di
rectiva, por ki labor tan impor-

lante que estian llevando s ca

bo desde su llegada a nuestro

club. )

Potencia: 400 C\

2M00A

Aceleracion 001000 8.5 e Ma

Alturs

E cilindros del Peqaso Z woa, de naclonalidad esps

M1 MEJOr asesor.

Ancho v 205 m

ardo. ¢l n

3¢ los coches que ¢

Ferrari Dino Pegaso Z-102 es ¢l mas codicia- N | \
Modelo: 308 GT4 o tanto por mi, comao por mis :
Ao de Bbaicacion: 1974 ' .
2 . amigos ¢ meluso por todos los
Cilindrada: 3000 cc )
Motor: § cilindros en N coleccionistas internacionales,
Potencia: 2600 CY Se lo compré a Urculo {Roda-
Motor central meentos Urcalo) cuando vo era

| T » estudiante de derecho, Lo habia
0[[‘{]( (laS]CU’i Ds‘pon['\os ViSlo tantas veces aparcado de-
k - lante de su tenda, que cuando

Porsche 924 Turbo tuve unos ahomros s¢ o compré

Ford Mustang (rojo)
Ford Mustang (azul)
Ford Thunderbird de anustades de la anstoen
Volkswagen GTi Rabbit el deporte ¢ especticulo han
- montado y admirado este coche

El Conde de Barcelona, Luis
Escobar, Biarbarm Rey y cienlos
1
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Visto u Oido...

arece que se confirma: el Ming, ditimo
clasico popular en produccidn en Eu-
ropa, dice adids. Los intentos de al-
gan grupo empresarial, incluido el timido
Alchemy, responsable actual de Rover, de
algunos circulos de opinidn ingleses y de un

Pramer prototipo del Mind,

cierto numero de irreductibles y mitomanuos,
pam mantenerlo en fabricacion como Mini
Classic, parecen condenados de antemano al
fracaso, Segin Mini World, revista donde
hemos podido seguir durante los ultimos
meses el desarrollo de lo que para la publi-
cacion y muchos de sus lectores ¢s un dra-
ma, las unidades destinadas al mercado eu-
ropeo de la Final Linited Edition ya ¢stin
montadas y para cuando este articulo vea la
luz lo serdn las destinadas fuern de nuestro
continente, El sustituto serd presentado en el
Saldn de Paris, si bien se desconoce todavia
domle se va a montar, barajindose aun mas
que el Reino Unido, EEUU o algin pais del
este de Europa, Hungria, principalmente. El
nuevo no lo tiene facil, si bien, por lo menos

‘l f S:’hl l‘.hL»,

'LW

o o . “U‘\
< _

Retromavil ha fomentado la aficién.

estéticamente, conserva todo el espiritu de
su ilustre progenitor y quicn discrepe sola-
mente tiene que contemplar La gran, excesi-
va guizis, similitud entre ¢l heredero y un
prototipo descartado hace 41 aitos, el
XC9001. Quizi para ponérselo mis dificil
BMW, que apuesta fuerte por él, ha Hevado
a los tribunales en los Gltimos meses a ague-
llas sociedades inglesas especializadas en el
Mini que en cuyos logotipos, denominicio-
nes o publicidad se mencione al popular
modelo, en un intento de los responsables
del gigante bivaro de proteger n propiedad
de la marca. Que sepamos, aqui todavia no
se ha dado el caso, pero que lo anterior sir-
va de aviso,

Rolls y Bentiey

Sigamos dando sustos. ;La Rolls Royce
puede desaparccer! En efecto, en virtud
del acuerdo BMW-VW, el dia | de enero
del 2003 debe cesar por completo el mon-
taje de éstos en las insta-
laciones de Crewe, tras 57
anos, quedando estas en
poder de VW para la fa-
bricacion de los futuros
Bentley. Para continuar it
produccion de los 1000
Rolls que BMW quiere
vender por afo se han ad-
quirido los correspondien-
tes terrenos en Goodwo-
od, Ahora bien, segun las
autoridades locales, no
resta, de aqui a la fecha li-
mite ya citada. tiempo pa-
ra realizar los tramites bu-

han akanzada precios muy altos este aho.

Lo5 Lotus (Eurcpa) son muy cotizados.

rocriticos ordinarios, por lo que al llegar
el Ao Nueve del 2003, los coches del es-
piritu del éxtasis deberin dejar de hacerse,
por lo menos por un tiempo, por falia de
instalaciones donde montiarse. Que se
tranquilicen los lectores
dispuestos a pagar 30 6
40 millones por uno de
estos modelos. Aqui se-
guro que todo termina
bien, Otra mala noticia.
La Retromovil de Sevilla,
anulada, Que en la mitad
sur de Espaia no haya en
estos momentos una sola
feria consolidada de ca-
ricter nacional es algo
que politicos locales, or-
ganizadores, medios, ex-
positores v aficionados.
debemos no sdlo intentar
solucionar, sino valorar
como sefal inequivoca de la inmadurez
del mercado clasico espanol, que si, ha
crecido mucho, pero no stempre en la di-
recciéon correcta, 2

El nuevo Mini €5ta basado en el primer prototipo.
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ASTER ADF1

Nace un Clasico espafiol

Incorporando las posibilidades que la tecnologia de hoy ofrece en materia de seguridad activa
y fiabilidad mecanica, quiere recuperar la posibilidad de sentir la conduccion tradicional.
Aceleraciones brillantes que junto a un sonido evocador y a una perfecta posicion de conduccion,
nos transportan a una época en la que el disefio era un arte y el automovil, antes un Gtil de trabajo,
fue una inagotable fuente de placer.

| proyecto Aster surge o

mediados del ano 1998

con la intencion de fa-
bricar un vehiculo de precio
contenido gque permita recu-
perar los valores perdidos
desde la transformacion del
automdvil en utenstlio de
trabajo pero con el comporta-
micnto actual, Se buscd por
1anto un compromiso entre
estética, tecnologia y precio,
Los clementos mecdnicos
emplcados en
(motor, direccion, frenos...) son
de Gltima generacién, montados

este cache

Su perfil resulta impecabie

sobre un chasis diseado

cxpresamente para  este
vehicule ¥ que  permite
cxperimentar todas  las

sensaciones de conduccion que
ofrecian los coches de los aflos
cincuenta, mejorando en lo
posible los aspectos mas
criticos de éstos. La unién de
¢stos  clementos  permite
fabricar un coche muy
competitivo, tanto  técnica
COMO economicamente.

Un clisico deportive espaitol

La construccion de automa-
viles ¢n Espaia sicmpre ha
estado precedida de amor y
odio, de pasiones o de
leyendas. Todo aquel que
intentd dedicarse a una mision

tan arriesgada como la
fabricacion de automaviles o
maotocicletas vivio un calvario
que en muchas ocasiones llevé
al cierre o venta de la fabrica.
Pero los tiempos han cambiado
y la forma de construir también,
los ¢costes s¢ han abaratado v 1a
produccion en pequenas series
ha pasado a ser rentable

El nuevo ASTER irrumpe ¢n
el mundeo de los clasicos como
el primer producio espaiol del
aito 2000, El ADFI, concebido
por y para ¢l ocio, ¢s un
producto  artesanal  unico
dizenado v construrdo por la
empresa Automoion Disciio v
Fabricacion bajo la direccion
de Ignacio Pueche, Esti basado
en la réplica que hiciera su
padre Paco hace ya algunos
aftos cuando fue pionero
realizando una del MG TD.

La idea del nacimiento del
Aster surge de una empresa de
alquiler de coches de lujo y se¢
desamolla en torno a la creacion
de un vehiculo tipico de los afios
50, similar al Caterham Seven
por sensaciones y al Morgan por
concepeion. Un deportivo de 2
plazas, descapotable, con
seguridad activa de dltima
generacion
cuyo cncanto
radica en man-
tener la tradi-
ctonal forma de
conduceién en
la dindmica ge-
neral del cache.
Técnicamente
s¢ conserva la
distribucion de
los elementos,
reparto de pesos

cquilibrado, | 4
motor delantero
longitudinal,
pucnte trasero
rigido, nuevas
suspensiones y
direccion ligera
comparada con
la dc los anos
50. Desde el
punto de vista
estético ¢s un auténtico roadster
en toda regla, la carroceria ha
sido disefiada de forma genuina
con detalles externos includibles
y cuidades en extremo. que
evidencian un producto arte-
sanal unico. El propdsito de
fabricacion girs en torno a la
produccion de 20 coches al afio
dingidos al mercado de rent a
car y otra veintena destinada a la
venta al pablico.

El objetivo pnincipal del Aster
ADFI consiste en convertir la
conduecion en un sindénimo de
diversion, demostrando el ante
de fabricar un coche que posca
tocka lx capacidad de trasladar a
ocupantes a aquellos
tiempos en los que el amomaovil
$1que era de verdad considerado
como un auténtico lujo y un
capricho, I3}

sus

Interior del nueva ASTER.

Atractiva pose sin 13 <capota

Marca: ASTER

Maddlo: ADF!

Matar: Nuevo Ford Zetec 13 16w, Pos|
cia Sclonenn loagosdEml,

Cilindrada: 170 o

Potencin: 115CY

Alimeatachin: Inyeason maltipusto
Combustidle: Sin ploso, calalizadoe
Ferd. Sodama de emiode de gases sogin
arecina CEE.

Capacidad del dopdudea: 42 |
Tramsmissdn: A ko nuedos Wsernes. Cags
Food MT-75 de § velocidades
Suspenson defaasera: Doble bapecio ¢
mucBc v amodipaadones regulables. Ua-
m esabdzadoa

Sespemdin trasera: Pocrte rigido con
ballessas longiradinakes ¥ amoigeadencs
de gas.

Mrecching Cremallen sin asishencia
Carroceria: Tipo Roadater, doa plazas,
fabncada on libna d¢ vilnio

Chasis: Languires sabulancs leaphisding-
bes

Neumitioos. | 8565 & 15
FQUIPAMIENTO OPCIONAL
Verdanilas Soraks, poetanalet tanra,
bocmac cromadas, faros astinechia
denvadnsas laenles, Lapecenia & cure
(eclor a clegr), peoequipo do radio,
Plenea sepin padifo

COLORES BASICOS:

Rogo, marfl, verdie ugglés, amanllo, asd
manno

CARACTERISTICAS GENERALES:
Loegitsd total: 3740 mm

Ao M 1650 sun

Distanca entre ejes: 2500 mm

Vi delarncea: 1365 s,

Via traserac 1355 mm

Peso en vacior 860 by,

Nelosidad maxama: 150 Kovh
CONTACTO: 820073303
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Millas de pasion y nostalgia
La Mille Miglia es una clasica automovilistica de regularidad a carretera abierta (1.600 km),
que cruza Italia de norte (Brescia) a sur (Roma) y viceversa. Un desafio en el tiempo, donde la
lucha entre el hombre y la maquina sigue siendo un espectaculo para quienes les atina

un gran amor a la competicion. En esta edicién, en la que han tomado parte 360 vehiculos
historicos, hubo dos equipos espanoles.

as 1000 Millas italianas ¢s un icre-
sistible impulso de disfrutar del gus-
10 prohibido del desafio. Una carre-
ra que acabari stendo una leyenda
alimentada en el curso de los anos, por ¢l
corige v I paston de los protagonisias v por

las proczas de personajes como Tazio Nu-
volart ¢ Stirling Moss, Se¢ rata de una cita

Mercedes 100 SL Protwgtipo

anuil de esfuerzo, de peligro como limite,
una dea que surge de la longitud del reco-
rrdo v del hecho que los antiguos romanos
median las distancias en millas.
De la pasion pues de algunos
irreductibles nace la "Mil Mi-
llas”, una prueba contra ¢l tiem-
o, el esfuerzo y las dificultades
de un recorrido por auténticos
cammnos de herradura.

La historia de la Mille Miglia
esti repleta tanto de andedotas,

como de sucesos y recuerdos. siendo para-
lizada, treinta anos después de su naci-
miento, por el fatidico accidente mortal del
espanol Alfonso de Portago a los mandos
de un Ferran 335, Bajo una gran presion

Teperina y E‘Jr.lls_ con Tn umph TR2

T © LA

ST LS BV

—

por parte de los ali- R 2

cionados, en 1977
¢sia carrerd renace
de las cenmizas v ex-
clusivamente se re-
serva para los auto-
maoviles Sport, Grun
Turismo y Turismo,
fabricados  entre
1927 y 1957, En su
segunda elapa ¥ por
motivos de seguri- Una de los Ferrart protago
dad, la competicion dio paso a fa elegancia,
Ia belleza, In nostalgia v a una regularidad
con una media de 50 kindh.

Asioes la Mille Miglia de abora, un circui-
to en fa calle, donde los coches deben com-
petir atravesando poblaciones llenas de un
publico que recibe este evento social como
s1 fuese el Giro de liaha. Todo el pucblo ita-
hano detene su actividad profesional para
saludar ¢l paso del museo rodante mas im-
portante de todo ¢l
mundo. Una cita a ln
que no podian faltar.
por supaesto, a mo-
da. la tecnologia, ¢l
arte y ¢l deporte.

Afto tras afo las
1000 Millas sale de
la ciudad conocida

Mercedes SSK

como la Leona de lalia, Brescia, v sin pa-
siar por llePUl Lanics carreteras (4]
autovias/autopistas, atraviesa Peschiera,
Verona, Ferrara, Ravenna, Repablica de
San Manno, Urbino, Assis. Spoleto. Mon-
te Terminillo y Roma, ¢n una sola jornada
de unos 800 kildmetros sin parar. Al dia si-
puiente vuehia a Brescia pasando por Viter-
bo, Stena, Florencia, Paso de la Fruta, Mao-
dena, Regio Emilia vy Mantova.

El recorrido olrece panordmicas sugesti-
vas v variadas, con los centros historicos
medievales de algunas de las mds bellos
ciudades de Europa. A bordo de viejos ca-
charros, bajo los reflejos azules cobalto de
los lagos y ¢l mar y ante los tramos de

montaita nevados, la experiencia es irepe-

tible para un buen afi-

clonado

En esta edicion del
aito 2000 se han recibie
do cerca de 1,200 soli-
citudes de participacion
procedentes de todo ¢l
mundo y solo se han ad-
mitido a carrer 360 ve-
hiculos de los bien lla-

miios "pata negra®.

Inclevendo en el pre-
¢io ln asistencia mecianica, la inscripeidn
rondaba ¢l millon de pesetas v como dato
curioso, mis de S0 maodelos de Ferran que
solicitaron competic quedaron fuera en fa-
vor de una mayor vanedad de marcas.

Espancles en Italia
Desde Espaia se trasladaron a lalia dos
equipos procedentes de Madrid y Barcelo-
na. Porun lado, los catalanes Fabregav/Piw-
ko. con un deslumbrante Alfa Romeo 6C

El equipo Paradores represents a Espaiia.

2500 SS y por olro, ¢l Equipo Paradores,
formado por el fotdgrafo de prensa Antonio
Teperina ¥ Martinez, con un Triumph TR2
recién restaurado. Ambos coches lograron
salir v regresar de 12 ciudad lombarda y en
distintos momentos llegaron a acupar pues-
tos relevantes, finalizando el equipo Fabre-
gat en ¢l lugar n" 134.

La cadena hostelera Paradores sorprendio a
toxdos los asistentes con una paella de mil per-
sonns que ofrecio a platos v organizadores,
el mismo dia que la carrera salia de la Plaza
de la Victorna de Brescs, ®
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os historices pilotos de FIoemn gen-

te como nosotros, grandes deportis-

tas d¢ la alta competicion, personas
asequibles que soportaban largas entrevistas
con la prensa, Hoy todo ha cambiado, por-
que la Discipling Reina es el mixuno expo-
nente de la alta
tecnologia del
automovil, ¢s
el mejor es-
pecticulo tele-
visivo v sobre
todo, un judio
negocio millo-
nario.., Pero de
vez en cuando el mundo se detiene y mira

Folch, con Lotus 49

hacia atrids ¥ eso ¢s un poco lo que ha ocu-
rrido en Silverstone durante el penitltimo fin
de semana ded mes de julio.

Cada aibo v en esta ¢poca veraniega, el au-
todrome brtanico se viste de fiesta para re-
cibir In histona del au-
tomovilismo deportivo.
Esta ver el motivo pris-
cipal fueron "50 Years
of Formula One”. Una
deslumbrante concen-
tracion y carrera de mis
e medio millar de mo-
noplazas de todas fas
épacas, que habian sido

Medio siglo de Féormula Uno

El historico festival de Silverstone se vistid de gala para celebrar los "50 Years of Formula
One". Con 12 carreras, 150.000 seguidores y mas de 500 coches en pista, los britanicos
rindieron homenaje a su otra reina madre, la F1. El catalan Joaquin Folch es el unico
representante espafol en esta categoria.

La macrofiestade - A |
Coys se desarrollo
durante un fin de se-
mana. y va desde ¢l
Propio ViErnes sc ¢o-
rrieron las primeras
mangas de entrena-
Micn1os Correspon-
dientes a un total de
doce carreras reser-
vadas a coches de
Sport hasta ¢l ano
1950, ¢oches de
Grand Prix anterio-
res a 1952, 1961,
1966 v 1972, asi co-
mo lus pruebas para
Formula Junior, coches de GT hasta 1963
la mis especticular de todas, 1a prucba para
SportPrototipos Le Mans pre-T4.

Se caleula que maés de 150,000 personas
acudicron & Silver-
slone para contem-
plar tres jornadas
repletas. no solo de
carreras, sino de cs-
pecticulos acreos
con aviones de la 2°
Guerra  Mundial,
exhibiciones de cla-
sicos deportivos y

prestacdos o cedidos por
lus mejores colecciones
privadas y museos de todo ¢l mundo ¢ in-
cluso muchos de elles son propicdad de es-
cixlerias de FL.

E! piloto cataldn, en 3 carreras diferentes

El plloto cataldn sobre Lotus 27

vehiculos industria-
les veteranos v so-
bre tado, los ¢lubes de aficionados v ¢l
mercadillo.

Ademis de la docena de carrerus quie hubo,
los espectadores del Coys Festival tuvi-
s la ocasion de contemplar un diver-
tido RallyeSprint {carrera ¢n circinto de
tierra en ka que toman parte dos coches
compitiendo en paralelo) para clasicos
v preclisicos.

Representacion Espanola
La represeniacién espanola corrio
cargo del pilote catalin Joaquin
Folel, que como caso excepeional
entre todos los participantes. toma
parte en tres prucbas de monoplazas,

Shell

HELIX

MOTOR OILS

| pilote espadiol con Lotus 93 JPS ex-Mansell

Con ¢l Maseratt 250 F acabd 5% en la ge-
neral y 19 de clase; con el Lotus 27 logrd
un 3° puesto v con ¢l Lotus 49 C se situd
4° por delante de monoplazas con adita-
mentos acrodinimicos,

Ferrari. Alfa Romeo, Maserati, Williams,
Cooper, Lotus, Climax, Ford, Tyrrell,
McLaren, Mercedes, Renault, Brabham.
March, Fittipalds, Ligier... la exhibicidn de
coches de carrenes fue deslumbrante.

No escépticos con el especticulo y en re-
presentacion de cada una de las décadas de
la FI, cinco fueron los pilotos escogidos
para rodar: Nigel Mansell 1990s {Lotus 79
JPS), John Watson 1980s (McLaren-Marl-
boro), Jackie Stewart 19705 {Tyrrell-Ford
003), Stirhing Moss 19605, {Mascrati 250F)
v Juck Brablam 19505 (Cooper-Climax).

En delintive, en Silverstone ha quedado
claro que la FI pacid en Inglaterra. @

Maserati 250 F en plena carrera.
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Copa de Espana de regularidad
para vehiculos clasicos

a redaccion de la revista de la

AECD me solicita unas lineas so-

bre esta Copa, que redacto con
gUSLo pero temo que también con parciali-
dad, por ser parte activa ¢n esta competi-
cién, y que redacto incluso con pena, al
ver que una de las competiciones mas di-
vertidas en las gue se puede participar con
un coche clisico, decae sin remedio por el
politiqueo de algunas federaciones, la in-
solvencia de algunos organizadores, ¢l
provincianismo de otros y el 10gico can-
sancio de los participantes,

Mi primera participacidn en la Copa de
Espaia fue como copiloto en el Rallye de
Cantabria de 1997 y en aquella ocasion hu-
bo cerca de cuarenta participantes. En las
altimas ediciones de algunos Rallyes no
hemos pasado de diez.

Los rallyes de regularidad de Ia Copa de
Espaia, que se celebra desde 1997, cons-
tan de tramos de enlace y cronometrados,
¢stos ltimos a una media mixima permi-
tida de 50 Kmv/h, realizados siempre en la
modalidad navegacion, es decir sin re-
ferencias externas como hitos, ete. Discu-
rren normalmente por zonas bellisimas de
la geografia espafiola con carreteras entre
complicadas y muy complicadas y suclen
tener una duracion de entre uno o dos dias
v unos 500 kilometros. Esto nos permite,
ademas de disfrutar de nuestro clasico, co-
nocer parajes que de ninguna ofra manera
conoceriamos v desde luego disfrutar de
las gastronomias locales.

Mini Coaper de Mariang Riesqa,

El nivel de os participantes s¢ ha
clevado extraordinanamente en las
ultimas ediciones. llegandose a ob-
tener resultades verdaderamente
impresionantes. Citar€, por ¢jem-
plo. el del aitimo Rallye de Llanes,
primero de la Copa de este aio, en
¢l que se realizaron 80 controles a
lo largo de todo ¢l Rallye, penali-
zundo al primer clasificado con
135 puntos (a una media de 1.69
segundos O puntos por control), el
segundo a una media de 1.79 y ¢l
tercero a 2,07,

Los rallyes celebracdos hasta ¢l momento
este ano v sus resultados han sido los si-
guientes:

Rallyve de Llanes: | v 2 de abnl. |¥ Luis
y José Wassmann (Mercedes 350 SL de
1973); 2° Pablo y Jorge Garcia Alfonso
(Mini Cooper de 1973); 3° Carlos y Marcos
Kremers (Porsche 914 de 1971).

Wassmann con Mercedes 350 51

Rallye de Madrid: 27 v 28 de
mayo. 17 Carlos y Marcos Kre-
mers; 27 Miguel v Javier Wass-
mann (Porsche 911 de 1971); 3°
Pablo Garcia/ Inigo Txarroalde.

Rallye Vasco Navarro: 10 de
junio. 1° Angel Azofra v Julio
Vazquez (Porsche 911 de 1973),
27 Pablo y Jorge Garcia Alfonso;
37 Luis vy José Wassmann.

Rallye de Bilbao: 1° Carlos y
Marcos Kremers: 2° Manuel
Glez. de la Toree v Elena (Pors-
che 911): 37 Acunmendi vy Azueta
(Volvo P 18OD).

Eduardo Alvarado cen Lotus Elan

La clasificacion provisional cs:

1" Pablo Garcia Alfonso, 84 puntos.
2" Carlos Kremers, 82.

3% Manuel Gonzalez de la Torre, 73.

(Esta clasificacion esta tomada del N° 774
de la revista Auto Helxdo Sport, puesto que
la FEA va ni siquiera envia via fax, coma
antes hacia, las clasilicaciones provisiona-
les al termino de cada rallye.)

Yo sacaria. a la vista de los concisos datos
que vemos aqui, algunas conclusiones de
diverso tipo. Que con cualquicr coche cli-
sico se puede hacer un buen rallye, aunque
para ganar hoy que llevar bastantes caballos
bajo el copo, Que la Copa se mantienc gra-
cuts a la participacion de equipos vascos y
madnlenos, y que desde luego hay que te-
ner un magnifico copiloto para lHegar a al-
20 en este mundillo. Vaya mi mejor home-
naje para esta gente joven que no ve ¢l
paisaje, que tiene que leer simultancamen-
(& un TutdmMetre, un Crondmetno y un teera-
trip y a la vez no perderse por ¢sos veri-
cuelos, | Y no se marean!

Y desde luego que si hubiese una unién
sin tendencias i politiqueos de todas las
federaciones para kas que lo importante sea
el deporte automovilistico v no los dineros,
se pextria evitar el dechve de una actividad
deportiva que corre ¢l resgo de dejornos en
digue seco a muchos "gentlemen dnver”
que corremos por amor a este deporte, pa-
gando de nuestro bolsillo todo lo que hay
que pagar ¥ rescatando chatarra para con-
vertirla en joyas, )

Luis Wassmann
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Un hombre y un pincel

Lleva un cuarto de siglo ante el 6leo, su trabajo esta inspirado en los coches antiguos, pero
no renuncia a los modelos actuales, porque dice que con ellos se revive el pasado. Andaluz
de pura cepa y residente en su ciudad natal, Jaén, ha hecho de su obra una profesion
envidiable, que le permite medirse con los grandes de Europa. Bohemio, goyesco
y calculador, Serrano mezcla con éxito, realismo e impresionismo.

ara ser pintor hay que nacer artsta y
para ser un bucn artista hay que tener
la suerte de saber teiunfar; y para
triunfar hay que valer, hay que dar o
aparentar buena imagen. No valen recetas
técnicas, ni padrinos millonarios, ¢l arte se
demuestra andando y ¢l pincel ¢s el principal
eslandarte. El pintor que presentamos en
este reportaje, Diego Serrano Castillo, ¢s un
hombyre consagrado a su vocacion, que se ha
decantado por reflejor un mundo tan peculiar
v atractivo como el del automovilismo. A
sus 42 aitos, ha tomado parte en diversos
concursos internacionales, logrando ser
finalista, Su amigo v pintor del gremio
Femniio, dice que dentro
de Serrano hay todavia
mucha madera v que la
pintura espaiiols en este
campa, 1o ha hecho mis
ue nacer
Serrano e un fun-
clonario de carrern de la
Junta de Andalucia,
resude en su ciudad natal,
Jaén, y de no ocurrirle
nadi, alli pasars sus mejores dias, pintando
en su pegueito ller decorado por su mujer y
su pequenio hijo. En la oficing, todo ¢l mundo
quiere tenes un cudro de Diego Sermano y de
hecho ya son varios los Delegados de la
Junta que lan adquindo sus obras
Diego Serrano ha sido desde siempre un
enamorado de los coches antiguos y de
coleccidon: principalmente de los Ferrarn,

El Marqués de Portago en Silverstone

Fermin Vélez con Ferrari 333 SP

Martin,

sobre

Aston

.

Pegaso

todo de los viejos
Bentley. De hecho
tenia su cldsico,
con ¢l que cada
domingo acudia a
las  concentra-
clones de la zona.
Una tarde. alld por
¢l ano 1990, al
volver a casa, penso gue su aficidon por la
pintura desde nifio, la podia orientar al
mundo del automdvil. Miles de fotografias
de vehiculos clisicos de todas las épocas,
aguardaban en grandes
cajones de su desvin
para ser selecctonadas,
con ¢l fin de verlas algan
dia reflejadas en cuadros.

Sus primeros bocetos
va Impresionaron a sus
amigos Mmas Cercanos,
quicnes le animaron par
quE comenzase a lomat
en serie ¢l dleo. Poco a
poca Diego Serrano, ha ido creando su
propio estilo, lo que empezd comeo un
pasatiempo  de tarde. se  convirtid
rapidamente en su gran profesion. Su mezcka
de realisme ¢ impresionismo hacen de su
obra un juego de colores muy particular y
dinamico. Cuando dibuja un
deportive en movimiento, procura hacer dos
distinciones claras, por un lado refleja el

propio giro de las ruedas, asi como ¢l
apovo de la carroceria: por otro lado

esth ¢l rostro del conductor o piloto,

con expresion "congelada". con una

perspectiva nitida. Una blisqueda
¢lara, que demuestra ¢l esfucrze

lisico que presenta un deportista en

un momento de maxima excitacion.
Cuando sus 6leos sobre ¢lasicos no

llevan movimiento implicito, la

forma de pintar de Dicgo Serrano
cambia mucho, s¢ vuelve muy

coche

~ -y

Enzo Ferrary, con Alfa Romeo.

3 melancolico, mids conservador.
En muchas ocasiones hace que
¢l coche pose con una postura,
como si fucse una modelo.

De forma habitual, Diego
Serrano colabora en publica-
clones. principalmente extran-
jeras, donde ha recibido los
mejores clogtos gue puede oir
un artista. Los dos dltimos
carteles (98 y 99 del

Retromovil de Madrid, ¢l Mitsubishi
Momntero de Miguel Pricto, el calendanio de
Fl Clasica de Titanlux:; asi como las

5. Jahanson con el Ferrari 1248 Turbo

tlustraciones de inlinidad de catalogos v
poster, han sido lNevadas a cabo por este
artista andaluz |leno de glona.

Entre cinco y
quince dias tarda
en acabar una
obra, dependien-
do de la dificul-
tad  artistica,
Muchos dias no
pinta porque no
estd inspirado v
cuando lo hace,
hay veces que ve
amanecer.

Su obra estd a
disposicion del
gran publico,
porque no ¢S
cara. ya quc
Dicgo Serrano
quicre scgutr estando a la altera de las
circunstancias. @

Serrano, en plena faena
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Restauracion

Una operacion perfecta

El Dr. Ignacio Bernal es un buen coleccionista e histérico miembro de la Asociacion Espafiola
de Clasicos Deportivos. Durante un largo periodo de tiempo y con la ayuda
de algunos profesionales, restauré su Austin Healey 100/6 BN4. Un coche que en
los cincuenta nacié para lienar el hueco existente entre los elitistas Jaguar XK 120 y
los atrayentes MG TD, hasta que un utilitario como el Mini le arrebat6 el protagonismo. Un
Healey siempre sera un magnifico roadster dificil de restaurar y de adquirir en buen estado.

ue en L9352, concretamente ¢n ¢l
F Motor Show del Earls Court, cuando
un estilizado biplaza descapotable se
presentd como el Healey 100 y acabd
saliendo al mercado como Austin Healey,
debido a las negociaciones que alli hubo,

Estado del Interior antes de 1a restauracidn,

En un pringipio se recurmio a motores de 4
cilindros, pero posteniormente  se
reemplazaron por los de 6. El resultado, fos
"Big Hecaley" con su abrupta pero
acreditada mecanica suave v duradera,

Alguncs llegaron a afirmir que eslo seria
¢l epitafio de los clisicos deportivos
ingleses, una raza destinada a monr cuando
la marca fue climinada a finales de 1967
con la entrada en fabricacion de los MG C.
Pcro entre 1952 y su final, los Healey
tuvieron mucho que decir

La <hapa fue dificll de recuperar.

Finalizada la Se-
gunda Guerra Mun-
dial, el piloto Donald
Mitchell Healey
decide abrir la Donald
Healey Motor Com-
pany, con sede cn la
ciudad de Warwick.
Un aito después de su
creacion comienza la
actividad con los

modelos  Elliot
Westland, siendo
considerada una de las
nuevas marcas
aparccidas tras |a
contienda.

Gornal y su Healey

El senor Healey pronto se
dio cuenta de¢ gque en EEUL
habia un mercado sin
explotar, consistente en hacer
un automovil para colocarlo
entre ¢l deslumbrante XK
120 v ¢l atrayente v obsolewo
MG TD

Al final, se construyd un
deportivo tolalmente nuevo,
que no incorporabs muchas
piczas de modelos como el
Riley, al que se denomind
Healey 100, porque
superaba la barrera de los

160 k' (100 millas). El grupo propulsor
que moniaron cra de cuatro cilindros con
2.6 Titros.

[Donald Healey dectdio en aquel momento
y con mucho sigilo visitar a Leonard Lord
de Austin, para convencerle del
abastecimicnto de motores. Al final

El & <ilindros fue tataimente restauraca.
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Restauracion

cuatre marchas
overdrive vel motor llega
alos 110 CV. Dos anos
después,

nmas

aparcce ¢l

Estaca actual del interior

llegaron a un acuerdo mis sustancioso del
QUE CN un Principio se pensa, pues Austin
suministrd a Healey ademas, la caja de
cambios, la suspension delantera del A9 y
¢l sistema de direccion,

En 1952 ¢s el ano en que Austin
y Morris unen sus fuerzas para
crear la British Motor Corporation
(BMC), buscaban un
deportivo vy muy ligero para
vender en ¢l mercado americano.
Tras ver Tos MG, los Jensen y los

coche

Frazer Nash, al final se decidieron
por ¢l Healey 100, Y antes de salir
del Motor Show de Earls Court,
este codiciado biplaza acabi
presentandose  como  Austin
Healey. al mismo tiempo que
nicia como marca.

Un afo después de erearse el
Grupo BMC, comienza la produccidn en las
plantas de Jensen v Austin simulidneamente,
Para cumplir las normas vigentes en los
EEUL, ¢l Healey 100 sale con faros

W5 COMOD MUV

El propulsar quex

enrasados, tambores de freno de 1] pulgadas
de didmetro v un motorcito de 90 CV,

En 1955 llegan nuevos cambios al
Healey, la caja de cambios pasa de tres

modelo 100/6 con motor
de scis cilindros en linea
de 2,6 litros (117 CV). un
chasis mids alargado (4.2
cm), la parrilla delantera
del rodiador con barras
horizontales. parabrisas
fijo v carroceria 242,
La cilindrada dc 2.6, en
el afo 1959, s¢ ve
avmentada hasta 2.9 (124
CV), pasdindose entonces del madelo 106
al 3000, a la s¢e mejora la
transmiston v se imtroducen frenos de disco
delante. Visualmente, ¢l coche permanecia

ves gque

LOs Healey son coches muy cotzados,

malterado, pero con el anagrama 3000
sobre la parrilla del radiados,

Puestos en antecedentes sobre lo que
significa un Austin Healey 100, pasemos a
saber como lo consiguid el Dr, Bernal y
nadic mejor que €l para contarlo: "Es ¢l
segundo coche que ;
restauro  por mi
cuenta —comenta
lgnacio Bernal-. Lo
compré ¢n ¢l ano
1985, cuando mi
mujer y mis hijas se
negaban a dejarme
andar con una moto
BMW muy diver-
tida que tenia

Los comerciantes
del automovil Anto-
nio Gonzalez de
Cordoba y Luis
Romero. me loca-

lizaron esta unidad que ahora tengo;
aunque primero me ofrecieron un TR4,
pero me gustd mas el Healey. Por cierto,

Bernal usa a diario su Healey

estaba lleno de trampas por todos los sitios,
pero era 16gico ¢n un coche tan batallado,
El motor iba en cinco cilindros y mi
equivocacion fue llevarlo a un taller
lamuclo Felipe Mantuano.

Para su restauracion conté con
amigos muy profesionales que
me aconsejaron comprar las
piczas directamente ¢n Inglaterma
y asi lo hice. La chapa la
restauraron en lliescas v el motor
al final en Madnd

Tengo que decir que ahora estoy
muy satisfecho de haber clegido
un Healey, porgue su conduccion
es de auténtico roadster. De los
coches que poseo {Chevy Bel Air,
Mercedes 170 DS, Seat 600 Dy
E, Lancia B} ¢s quiza ¢l Austin ¢l

que s disgustos me ha dado,
aunque también ¢l gue mas satisfacciones,
creo que su compra fue ‘unp operacién
perfecta’. Actualmente esfoy restaurando un
Scat IBGD FU y es otra historia muy
diferente". Con estas palabrs finnlizaba ¢l
Dr. Bernal este reportaje, )

El resuftado final es espectacular.
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Patrocinadores
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Nuestro especial agradecimiento
a los patrocinadores, ya que sin ellos
esto y muchas otras cosas no hubieran sido posibles.
Gracias a todos.

Vo Lvo la tienda
Turismos Madrid




